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(54) Bezeichnung: MOBILE TROCKENLEGUNGSSTATION FUR KRAFTFAHRZEUGE 

' ~ (57) 4 bstract: Disclosed is a mobile draining station for motor ve- 

hicles, comprising a container (1) whose side wall and upper wall 
can be lifted up and arranged in a stationary manner in the carrier 
arm (6) for receiving a vehicle; pivoting arms (13) for removal de- 
vices coupled to the rear wall (7) of the container, and at least one 
door element (8) which is embodied in the rear wall (7) and which 
can be folded outwards in order to extend the base of the container. 
Collectors (10) are positioned in the container in the region in front 
of the door element Said collectors can move through the door 
opening onto the outwardly folded door element. 

(57) Zusammenfassung: Es wird eine mobile Trockenlegungssta- 
tion fur Kraftfahrzeuge vorgesehen, umfassend einen Container ( 1 ), 
dessen Seitenwand und obere Wand hochklappbar isl und in dem 
Tragarme (6) fur die Aufnahme eines Fahrzeugs stationar angeord- 
net sind, an der RUckwand (7) des Containers angelenkte Schwen- 
karme (13) fur Entsorgungsgerate, und wenigstens ein in der Ruck- 
wand (7) ausgebildetes Ttirelement (8), das zur Verlangerung des 
Bodens des Containers nach aussen abklappbar ist, wobei im Be- 
reich vor dem Tiirelement (8) Sammelbehalter (10) im Container 
3 J ^^r^ § positioniert sind, die durch die Turoffnung auf das abgeklappteTur- 

p->^ 11 — ^ /j element verfahrbar sind. 

\o 
if) 

o 



O 




BEST AVAILABLE COPY 



2004/005634 Al 



iniltii 



PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI-Patent (BF, BJ, CF, CG, 
. CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD t TG). 

VerdfTentlicbt: 

— mil iniemationalem Recherchenbericht 

— vor Ablauf der fur Anderungen der Anspriiche geltenden 
Frist; Veroffentlichung wird wiederkolt, falls Anderungen 
eintreffen 



Zur ErkJarung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



WO 2004/005634 



7EP2003/007416 




Mobile Trockenlegungsstation fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfmdung betrifft eine mobile Trockenlegungsstation fur Kraftfahrzeuge, die verschrottet 
oder anderweitig entsorgt werden sollen. 

Aufgabe der Erfmdung ist, eine fur den Transport kompakte Trockenlegungsstation vorzuse- 
hen, die im Betriebszustand einen ausreichenden Arbeitsraum bietet. 

Dies wird erfindungsgemafl im Wesentlichen durch die Merkmale des Anspruchs 1 erreicht. 
Dadurch, dass Wandteile des Containers hochklappbar sind und Sammelbehalter fur die zu 
entsorgenden Fliissigkeiten aus dem Container herausfahrbar sind, ergibt sich in der Betriebs- 
stellung der mobilen Trockenlegungsstation ein von Sammelbehaltern ungestorter Arbeits- 
raum. 

Eine beispielsweise Ausfuhrungsform der Erfmdung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 
naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht die Trockenlegungsstation im Transportzustand, 
Fig. 2 schematisch die Trockenlegungsstation mit hochgeklappter Seitenwand und oberer 
Wand,^ 

Fig. 3 schematisch in einer Riickansicht abgeklappte Tiirelemente in der Riickwand des 



Fig. 5 eine Fixiereinrichtung fur die Schwenkarme, 

Fig. 6 eine schematische Ansicht des Ansetzens eines Tankanbohrgerates, 

Fig. 7 im Einzelnen das Bohrgerat nach Fig. 6, 

Fig. 8 eine Vorrichtung zur HGhenverstellung des Bohrgerates, 

Fig. 9 ein Steuerventil zum Absaugen von Treibstoff, 

Fig. 10 ein Getriebeanbohrgerat, 

Fig. 1 1 eine Hoheneinstelleinrichtung fur das Bohrgerat, 



Fig. 4 



Containers, 

zwei Darstellungen der Positionierung der Sammelbehalter, 
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Fig. 12 ein FuBpedal zum Betatigen des Bohrgerates, 

Fig. 13 Bohraufsatze zur Hoheneinstellung, 

Fig. 14 eine Vomchtxing fur die Qualitatssicherung, 

Fig. 1 5 Trichter fur die Aufhahme von Altai, 

Fig. 16 eine Bremsschlauchzange, und 

Fig. 17 eine Absaugpistole. 

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Darstellung einen Container 1 mit den Standardabmessungen 
eines fur den Transport von Giitern vorgesehenen Containers. An der Stirnseite ist ein Auf- 
nahmebiigel 2 an einem Traggestell 3 vorgesehen, damit der Container uber ein Kranfahrzeug 
Oder dergleichen auf eine Ladeflache fur den Transport aufgenommen werden kann. 

Bei dem in Fig. 2 wiedergegebenen Ausfuhrungsbeispiel ist die vordere Seitenwand 4 des 
Containers zusammen mit der oberen Wand 5 hochklappbar, so dass die Seitenwand 4 eine 
Dachflache bildet. In dem Container 1 sind stationar zwei Tragarme 6 fur das trockenzule- 
gende Fahrzeug etwa in der Mitte der Ruckwand 7 angeordnet, die in Fig. 2 nur schematisch 
angedeutet sind. In der Betriebsstellung nach Fig. 2 wird ein trockenzulegendes Fahrzeug 
mittels eines Gabelstaplers oder einer entsprechenden Hubeinrichtung auf den Tragarmen 6 
abgesetzt und nach der Trockenlegung wieder abgenommen. 

Nach einer andereri Ausfuhrungsform wird die obere Wand 5 mit Hilfe einer Kurbel, die mit 
einer Sicherheitsfeder ausgestattet ist, etwas angehoben, worauf eine Verlangerung des Da- 
ches, die aus drei Teilen besteht, nach auBen geklappt und fixiert wird. Hierbei konnen Ver- 
steifungselemente vorgesehen werden, wie beispielsweise eine schrage Strebe zwischen 
Dachflache und Ruckwand. 

Bei einer solchen Ausfuhrungsform kann anstelle einer Kurbel mit Sicherheitsfeder auch ein 
Hydraulikzylinder an den beiden Seiten des Containers zum Anheben des Daches vorgesehen 
werden. In Fig. 3 ist eine Sicherheitsstange 4a zwischen Dach und Containerboden angeord- 
net, urn das Dach abzustUtzen. Eine solche Sicherheitsstange kann bei einer Betatigung durch 
Hydraulikzylinder entfallen. 

Beiderseits der Tragarme 6 sind in der Ruckwand 7 Turelemente 8a und 8b ausgebildet, die 
Qber ein Schamier langs der Bodenwand 9 nach auBen abklappbar sind, wie dies Fig. 3 zeigt. 
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In der Transportstellung nach Fig. 1 sind vor den Turelementen 8a, 8b groBvolumige Sam- 
melbehalter 10 in dem Container 1 positioniert, die in der Betriebsstellung nach Fig. 2 und 3 
auf die nach aufien weggeklappten Tiirelemente 8a, 8b verfahren werden, wie dies Fig. 3 
schematisch zeigt, damit der Arbeitsraum im Container freigegeben wird. Damit durch die 
mobile Trockenlegungsstation eine groBere Anzahl von Fahrzeugen trocken gelegt werden 
kann, sind groBvolumige Sammelbehalter 10 vorgesehen, die ein entsprechendes Fassungs- 
vermSgen haben, wenn die verschiedenen Fliissigkeiten aus einer grbBeren Anzahl von Kraft- 
fahrzeugen aufgenommen werden soil. Bei dem dargestellten AusfUhnmgsbeispiel werden 
vier Sammelbehalter 10 fur Benzin, Diesel, Altol und Kuhlwasser vorgesehen, wobei die ein- 
zelnen Behalter auch ein unterschiedliches Fassungsvolumen haben kdnnen. 

Die Sammelbehalter 10 sind auf dem Boden 9 des Containers 1 auf Schienen 11 verfahrbar, 
wie dies Fig. 2 schematisch zeigt. Diese Schienen 11 sind ebenfalls an den Turelementen 8a 
und 8b vorgesehen, wie dies Fig. 3 schematisch zeigt, damit die Sammelbehalter 10 auf die 
abgeklappten Tiirelemente verfahren werden konnen. 

Die Tiirelemente 8 sind derart an der Bodenwand des Containers angelenkt, dass sie im ge6ff- 
neten Zustand mit der Bodenwand 9 des Containers fluchten. An den auBeren Enden der Tii- 
relemente sind Einrichtungen fur einen Hohenausgleich angebracht, damit bei unebenem Bo- 
den die nach auBen geklappten Tiirelemente in einer horizontalen Stellung fixiert werden 
konnen. Beispielsweise konnen Spindeln 8c mit einer Abstiitzplatte an den Turelementen vor- 
gesehen sein, die durch Verdrehen auf die entsprechende Hohe eingestellt werden konnen und 
sich iiber die Abstiitzplatten auf dem Boden abstiitzen. 

Fig. 4 a zeigt zwei der Sammelbehalter 10 in der Stellung innerhalb des Containers bei abge- 
klapptem Turelement 8 und Fig. 4b die nach auBen auf das abgeklappte Tiirelement verscho- 
benen Sammelbehalter 10. Fullleitungen 14 und Schlauche fur eine Uberfullsicherung sind 
flexibel an den Sammelbehaltern 10 angebracht und so verlegt, dass sie das Verschieben der 
Sammelbehalter ohne Demontage der Leitungen ermdglichen. Zwei Winkel einer Wandbefe- 
stigung 15 sind in den Innenraum des Containers gerichtet. Die Leitungen 14a und 14b (in 
Fig. 4 ist die zweite Leitung durch die erste jeweils verdeckt) sind als flexible Gummischlau- 
che ausgelegt. Ein Anschlusswinkel von starren Leitungen 16, die vorzugsweise aus verzink- 
ten Stahlrohren bestehen, sind ebenfalls in den Innenraum gerichtet. Die Winkel der Wandbe- 
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festigung 15 sind hoher angeordnet als die Winkel der starren Leitungen 16 auf den Sammel- 
behaltem, urn diese ungehindert verschieben zu konnen. 

Die Anlage ist mit einer pneumatischen Uberfullsicherung zur Uberwachung der Sammelbe- 
halter ausgestattet. Diese Uberfiillsicherungen haben jeweils eine optische und eine akustische 
Anzeige, die im Einzelnen nicht wiedergegeben ist. 

Zwischen den Sammelbehaltem 10 und den Schienen 1 1 wird eine Sicherung fur die jeweilige 
Position der Sammelbehalter vorgesehen. Vorzugsweise wird hierfur eine seitlich abgeflachte 
Welle vorgesehen, die in der Bodenwand 9 des Containers gelagert und urn 90° verdrehbar 
ist. 



In dem Container 1 sind femer verschiedene Entsorgungsgerate vorgesehen, die nachfolgend 
im Einzelnen naher erlautert werden. Die Energieversorgung fur diese Entsorgungsgerate wie 
Pumpen und Absaugeinrichtungen erfolgt ilber einen am Container 1 angebrachten Druckluft- 
anschluss 12, an dem ein extemer Kompressor angeschlossen werden kann. Von dem in Fig. 2 
schematisch angedeuteten zentralen Druckluftanschluss 12 ftthren nicht dargestellte Leitun- 
gen zu den einzelnen Entsorgungsgeraten, um diese anzutreiben. 

Im gesamten Arbeitsbereich sind auf dem Boden 9 des Containers Spezialroste vorgesehen. 

Anstelle einer extemen Energieversorgung, die auch als Stromversorgung ausgelegt sein 
kann, kann auch ein Antriebsaggregat, wie beispielsweise ein Kompressor oder ein Stromer- 
zeugungsgerat, innerhalb des Containers 1 vorgesehen werden, das zusammen mit dem Con- 
tainer 1 zu den Einsatzorten transportiert wird. Vorzugsweise wird in einem solchen Fall auch 
das Antriebsaggregat am Container ausfahrbar vorgesehen, entsprechend den ausfahrbaren 
Sammelbehaltem 10, damit der Arbeitsraum im Container 1 nicht behindert wird. 

Unter den Tragarmen 6 sind Schwenkarme 13 fur Trichter und dergleichen Entsorgungsgerate 
schwenkbar an der Ruckwand 7 des Containers oder an einer Saule angebracht. Von Hand zu 
betatigende Entsorgungsgerate, wie beispielsweise eine Bremsschlauchzange, sind ebenfalls 
vorzugsweise an der Ruckwand 7 des Containers mit entsprechenden Schlauchverbindungen 
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angebracht, so dass sie abgenommen werden konnen, damit unter dem auf den Tragarmen 6 
aufliegenden Fahrzeug gearbeitet werden kann. 

Zum Fixieren der Schwenkarme 13 beirn Transport kann eine in Fig. 5 wiedergegebene Fixie- 
rungsschiene an der Ruckwand des Containers angelenkt werden. Fig. 5a zeigt eine Seitenan- 
sicht der iiber ein Schamier 17a an der Ruckwand 7 des Containers angelenkten Fixierungs- 
schiene 17 im geoffheten Zustand, wahrend Fig. 5b die Fixierungsschiene 17 im geschlosse- 
nen Zustand in einer Seitenansicht zeigt. Fig. 5c zeigt eine Draufsicht auf die geschlossene 
Fixierungsschiene 17, die iiber einen Sicherungsstift 17b mit Splint 17c an dem einen 
Schwenkarm 13a befestigt ist und iiber eine seitliche Offhung den anderen Schwenkarm 13b 
iibergreift, so dass auch dieser in seiner Stellung beim Transport fixiert ist. 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform konnen die Schwenkarme 13a, 13b mittels einer 
Klemmvorrichtung an einem Gestange festgelegt werden, das wahrend des Transports an den 
Sammelbehaltem 10 beispielsweise an deren Domdeckeln verankert wird. 

In dem Container ist ein Tankanbohrgerat vorgesehen, urn den Treibstoff aus dem Tank eines 
Fahrzeugs ableiten zu k6nnen, wenn dies iiber einen Tanksaugschlauch nicht mdglich oder 
nicht zweckmaBig sein sollte. Fig. 6 zeigt das auf einem Stander 18 angebrachte Bohrwerk 19, 
das durch Betatigen eines FuBpedals 25 nach oben gedriickt wird, wobei zugleich ein Hebel 
fur den an dem Bohrwerk angebrachten Druckluftmotor betatigt werden kann. In Fig. 6 ist bei 
K ein Kraftfahrzeug angedeutet. Fig. 7 zeigt eine Ansicht des Bohrwerks 19 mit einer An- 
schlussleitung 19a fur den Druckluftmotor. Mit 19b ist eine Vakuumleitung bezeichnet, die an 
einem Kugelhahn 19c angeschlossen ist, der nach dem Anbohren des Tanks geoffhet werden 
kann, damit der Treibstoff tiber die Saugleitung 19b abgesaugt werden kann. 

Mit 20 ist ein Potentialausgleich in Fig. 7 bezeichnet, der vor dem Absaugen an einer leiten- 
den Stelle am Kraftfahrzeug angebracht wird und nach dem Absaugen wieder entfemt wird. 
Nach dem Absaugen des Treibstoffs wird die in den Tank gebohrte Offhung mit einem Stop- 
fen verschlossen. 

Das Tankanbohrgerat 19 wird durch einen Schwenkarm 13 unter dem Tank des Fahrzeugs 
plaziert. Am unteren Ende der Saule 18 fur das Bohrgerat 19 ist eine Exzenterscheibe 21 mit 
einem Drehpunkt 21a angebracht, die uber einen Hebel 21b mit Handknauf 21c so verdreht 
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werden kann, dass das gesamte Gerat vom Boden abgehoben oder auf diesen abgesenkt wer- 
den kann. Durch die Abstutzung am Boden ergibt sich eine gute Stabilitat beim Bohren nach 
oben in den Tank. Durch Losen des Exzenterhebels 21b hebt sich der obere Teil des Bohrge- 
rats, vorzugsweise unterstiitzt durch eine nicht dargestellte Gasdruckfeder, bis zum Boden des 
Fahrzeugtanks. 

Fig. 9 zeigt ein Treibstoffsteuerventil 22, das an der Saugleitung 19b des Bohrgerates ange- 
schlossen ist und eine Auswahi zwischen Benzin und Diesel ermoglicht. Ein Handhebel 22a 
betatigt einen im Gehause des Steuerventils 22 montieren Dreiwege-Kugelhahn, so dass der 
Treibstoff von einem Einlass 22b, an dem der Saugschlauch 19b angeschlossen ist, je nach 
Hebenstellung zu den Auslassen 22c oder 22d geleitet wird, die zu einer nicht dargestellten 
Benzihpumpe bzw. Dieselpumpe fuhren, durch die der Treibstoff in den jeweiligen Sammel- 
behalter 10 gepumpt wird. 

Fig. 10 zeigt ein Getriebeanbohrgerat 23, das bei Schalt- und Ausgleichsgetrieben ohne Ab- 
lassschraube zum Einsatz kommt. Dieses Getriebeanbohrgerat 23 hat einen Bohrer mit Spezi- 
alschliff und einen entsprechend starken Druckluftmotor fur den Antrieb. Dieses Getriebean- 
bohrgerat 23 ist auf einem Stander 23a fahrbar im Container 1 vorgesehen. Die Hohenver- 
stellung erfolgt iiber eine nicht dargestellte Gasdruckfeder. 

Urn das DurchstoBen des Bohrers in das Getriebe und somit in die geharteten Zahnrader zu 
verhindem, wird die Bohrtiefe bei dem Getriebeanbohrgerat 23 begrenzt. HierfUr ist am unte- 
ren Ende der Saule 23a eine Handspindel 24 (Fig. 12) angebracht, in der ein Innengewinde 
eingearbeitet ist. Mit dieser Handspindel 24 kann der Weg eines FuDpedals 25 (Fig. 12) auf 
die erforderliche Bohrtiefe eingestellt werden. Mit 24a ist in Fig. 11 eine Einstellstange be- 
zeichnet, an der sich ein AuCengewinde 24b befindet. Diese Einstellstange 24a ist Starr auf 
einer nicht dargestellten Bodenplatte des Getriebeanbohrgerates montiert. 24c ist eine Ein- 
stellschraube mit einer Kontermutter 24d, mit der die minimale Bohrtiefe eingestellt wird. 

Mit dem in Fig. 12 wiedergegebenen FuBpedal 25 wird das Bohrwerk den gesamten Bohrweg 
nach oben gedriickt. Dies gilt fur das Tankanbohrgerat 19 sowie fur das Getriebeanbohrgerat 
23. Durch Druck auf eine Trittflache 25a wird eine Druckplatte 26 von einer Gabel 25b des 
FuBpedals nach oben gedriickt. Das FuBpedal ist auf einem Wippgelenk 25c gelagert. Das 
Wippgelenk 25c ist mit der Bodenplatte des Bohrgerates bzw. mit einem BodenfuB im Falle 
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einer Schwenkarmausfiihrung verschraubt. Die Druckplatte 26 ist starr mit der Schubstange 
bzw. dem Stander 1 8 bzw. 23a des Bohrwerks verbunden. 

Urn die Bohrtiefe variieren zu konnen, kann anstelle der Handspindel 24 ein anderer Aufsatz 
am Bohrgerat vorgesehen werden. Fig. 13 zeigt einen Grundaufsatz 27 mit einer horizontal 
durchgehenden Nut 27a, durch die ein ungehinderter Austritt der anfallenden Bohrspane ge- 
wahrleistet ist. Distanzaufsatze 27b* - 27b" weisen unterschiedliche Hohen auf und werden 
je nach Getriebeboden verwendet. Beispielsweise wird der Distanzaufsatz 27b" fiir Gussma- 
terial, der Aufsatz 27b* fur Aluminium und der Aufsatz 27b fur Stahlblech verwendet. Mit 
27c ist das Bohrfutter bezeichnet. 

Beim Absaugen des Treibstoffs aus dem Tank wird dieser durch mehrere Siebvonichtungen 
bereits im Tankanbohrgerat 19 weitgehend von Schmutzpartikeln gereinigt, wobei die nach- 
folgende Filterung von Benzin und Diesel vor dem Pumpeneingang getrennt stattfindet. 

Im Container 1 ist ferner eine Qualitatskontrolle fiir das Erkennen und Trennen von sauberem 
Benzin und verschmutzten Stoffen vorgesehen. Fig. 14 zeigt einen im Container 1 montierten 
Glaszylinder 28, in dem ein Befullrohr 29 so angeordnet ist, dass es knapp am Boden des 
Glaszylinders endet, urn ein Schaumen der Fliissigkeiten zu vermeiden. Das Befiillrohr 29 ist 
bei 28a an die Druckseite einer nicht dargestellten Pumpe angeschlossen. Mit 30 ist ein Kon- 
trollmengenrohr bezeichnet, das durch seine Hohe die Menge des zu priifenden Mediums be- 
stimmt. Falls die Stellung eines Hebels 31 nicht beachtet wird, ist die Qualitatskontrolle so 
ausgelegt, dass die Uberlaufmenge direkt in den Sammelbehalter fiir verschmutzte Stoffe ge- 
leitet wird. Der Hebel 31 ist uber ein Gestange 31a mit zwei Kugelhahnen 32a und 32b ver- 
bunden. Mit 33 ist der Ausgang fiir verschmutzte Stoffe bezeichnet. Fig. 14a zeigt die ver- 
schiedenen Stellungen des Hebels 31. In der oberen Mittelstellung wird verschmutzter Treib- 
stoff zum Ablass 33 geleitet. Durch Verschieben des Hebels bzw. der beiden Kugelhahne 
kann der Treibstoff entweder uber den Ausgang 32b fiir sauberes Benzin oder uber den Aus- 
gang 33 abgeleitet werden. Durch diesen Vorgang wird gleichzeitig eine Offhung 34 fur Re- 
stentleerung freigegeben, welche sich direkt am Boden des Zylinders 28 fur die Qualitatskon- 
trolle befindet. In die Leitung von der Benzinpumpe zum Sammelbehalter 10 ist ein Flamm- 
schutzfilter eingebaut, urn eine Explosion auszuschlieBen. 
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Zur Abnahme von Altdl nach Offhen der Ablassschraube an der Olwanne eines Fahrzeugs 
werden die in Fig. 15 vorgesehenen Trichter 35a und 35b verwendet, die zum Auffangen des 
Altdls aus Getriebe und Motor vorgesehen sind. Bei 36 ist eine Ablage zur Aufbewahrung der 
Ablassschrauben an einem der Trichter vorgesehen. Der Abstand zwischen den beiden Trich- 
tem kann nach Offhen einer Klemmschraube 37 und durch Verschieben von Stangen 37a und 
b so eingestellt werden, dass eine optimale Positionierung der Trichter unter den Ablass- 
schrauben von Getriebe und Motor gewahrleistet ist. Durch Betatigen der Hebel von Kugel- 
hahnen 38a, 38b wird der Weg zur Pumpe geoffhet oder geschlossen. Eine pneumatische He- 
beeinrichtung 39 zwischen zwei Lenkem 40a und 40b eines die Trichter tragenden Gestanges 
ermoglicht ein vertikales Verschieben der Trichter, so dass diese direkt an dem Getriebe oder 
am Motor angesetzt werden kdnnen, urn eine geringe Fallhdhe des Altols zu erreichen. Die 
Lenker 40 bilden ein Parallelogramm, so dass beim Anheben und Absenken ein paralleler 
Verlauf der Lenker erfolgt. Mit 41 ist ein Kipphebel und mit 42 ein Druckluftbegrenzer fur 
die Betatigung des Druckluftzylinders 39 bezeichnet. Der untere Lenker 40b weist eine Ga- 
belkropfung bei 40c auf, die die Bewegung des Druckluftzylinders 39 nicht behindert. Das 
Gestange ist so ausgelegt, dass die horizontal Bewegung mittels zweier Gelenke gefuhrt 
wird, wenn die Trichter an der erforderlichen Stelle positioniert werden. Mit 43 ist eine Vor- 
spannkappe und mit 44 eine Reibscheibe an einem der Gelenke bezeichnet, die die Funktion 
einer Bremse haben, so dass die eingestellte Position der Trichter beibehalten wird. Durch 
Anziehen der Vorspannkappe 43 wird eine verstarkte Quetschung der Reibscheibe 44 er- 
reicht, urn die Bremswirkung zu erhdhen. 

An dem Getriebeanbohrgerat 23 ist auf einer Seite des Dreiwegehahns 23b ein zusatzlicher 
Saugschlauch 23c angeschlossen, mittels dem Hydraulikflussigkeit abgesaugt werden kann. 

Zum Absaugen von Bremsflussigkeit ist im Container 1 eine Bremsschlauchzange 45 vorge- 
sehen, die in Fig. 16 wiedergegeben ist. Die Klemmbacken 45a und 45b sind so geformt, dass 
sie alle gangigen Schlauchgrdfien aumehmen konnen. Bei 46 ist eine Schneide am unteren 
Klemmbacken 45b vorgesehen, in der eine Bohrung 46a zum Absaugen der Bremsflussigkeit 
aus dem Bremsschlauch ausgebildet ist. Ein fester Sitz der Zange kann durch eine Verstell- 
schraube 45c eingestellt werden. Durch Driicken des Spannhebels 45d der Zange wird die 
Zange geschlossen, wobei die Schneide 46 den Bremsschlauch aufschneidet. Durch einen 
Entspannhebel 45e kann die Zange wieder geoffhet werden. An der unteren Klemmbacke 45b 
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ist ein Anschlussnippel 45f vorgesehen, an den ein Saugschlauch angeschlossen wird. Fig. 
16a zeigt im Einzelnen die Schneide 46 in zwei um 90° verdrehten Ansichten. 

Fig. 17 zeigt eine im Container 1 vorgesehene Absaugpistole 47, die das Absaugen von 01 aus 
Servolenkung und Automatikgetriebe ohne Schlauchtrennung ermQglicht. An der Saugpistole 
47 ist ein Bugel 48 zum Umgreifen des Schlauches angebracht. Nach Umgreifen des Schlau- 
ches wird eine Lanze 47a vorgeschoben, die eine Spitze 47b aufweist, die am Schlauch ange- 
setzt wird. Die Spitze 47b kann als Dreikant ausgebildet sein, damit sie auch bei Schlauchen 
mit Stahlgewebe eingesetzt werden kann. An der Spitze befinden sich Offnungen 47c zum 
Absaugen der Flussigkeit. Fur den Vorschub der Lanze 47a wird eine handelsiibliche Vor- 
schubpistole mit einem Betatigungshebel 47d verwendet. Der Vorschubweg wird so begrenzt, 
dass die Bohrung an der Lanzenspitze innerhalb der Schlauchwande zu liegen kommt. Bei 
47e ist eine Stellschraube zum Einstellen der Lange der Lanze vorgesehen. An der Lanze ist 
ein Schlauch 47f angeschlossen, durch den die abgesaugte Flussigkeit abgeleitet wird. 

Im Container I sind im Einzelnen nicht dargestellte Pumpen fur die Absaugvorgange vorge- 
sehen. Ferner wird in dem Container ein StoBdampferanbohrgerat vorzugsweise an der 
Ruckwand 7 installiert. Fiir Bremsflussigkeit ist im Container ein Vakuumbehalter stationar 
vorgesehen, der ein geringeres Volumen als die Sammelbehalter 10 hat und deshalb stationar 
im Container angeordnet werden kann. Gleiches gilt fiir einen Vakuumbehalter fiir Scheiben- 
frostschutzmittel. 
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Anspruche 

1 . Mobile Trockenlegungsstation fiir Kraftfahrzeuge, umfassend 

einen Container (1), dessen Seitenwand und obere Wand hochklappbar ist und in dem 
Tragarme (6) fur die Aufiiahme eines Fahrzeugs stationar angeordnet sind, 
an der Ruckwand (7) des Containers angelenkte Schwenkarme (13) fiir Entsorgungs- 
gerate, und 

wenigstens ein in der Ruckwand (7) ausgebildetes TUrelement (8), das zur Verlange- 
rung des Bodens des Containers nach aufien abklappbar ist, wobei im Bereich vor dem 
Tiirelement (8) Sammelbehalter (10) im Container positioniert sind, die durch die Tiir- 
offiiung auf das abgeklappte Turelement verfahrbar sind. 

2. Trockenlegungsstation nach Anspruch 1, wobei an der Innenseite der Turelemente (8) 
Schienen (11) angebracht sind, die sich am Boden (9) des Containers fortsetzen. 

3. Trockenlegungsbehalter nach Anspruch 1 und 2, wobei an den auBeren Enden der Til- 
relemente (8) einstellbare Abstiitzelemente (8c) vorgesehen sind. 

4. Trockenlegungsstation nach den vorhergehenden Anspriichen, wobei fiir die 
Schwenkarme (13) eine Fixierungseinrichtung (17) vorgesehen ist, urn diese wahrend 
des Transports in ihrer Lage zu fixieren. 

5. Trockenlegungsstation nach den vorhergehenden Anspriichen, wobei in dem Container 
(1) weitere Entsorgungsgerate wie ein Tankanbohrgerat (19), ein Getriebeanbohrgerat 
(23) und dergleichen vorgesehen sind. 
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